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El pasado 17 de mayo de 2022, se publicé en el Diario Oficial de la Federacién
(DOF) la Ley General de Movilidad y Seguridad Vial (LGMSV), misma que de
conformidad con su articulo 1°, tiene por objeto establecer las bases y principios
para garantizar el derecho a la movilidad en condiciones de seguridad vial,
accesibilidad, eficiencia, sostenibilidad, calidad, inclusion e igualdad, Ley que entré

en vigor al dia siguiente de su publicacion.

Ademas, de acuerdo con lo estipulado en el articulo 5, las medidas que deriven de
la LGMSYV tendran como objetivo prioritario la proteccion de la vida y la integridad
fisica de las personas en sus desplazamientos, el uso o disfrute en las vias publicas
del pais por medio de un enfoque de prevencién que disminuya los factores de
riesgo y la incidencia de lesiones graves, a través de la generacion de sistemas de
movilidad seguros, los cuales deben seguir los criterios enlistados en el citado

numeral.

Por ello, en el presente documento abordaremos algunos de los puntos que se

consideran mas relevantes de esta nueva Ley.
Jerarquia de la movilidad

Respecto a la jerarquia de la movilidad, en el articulo 6 se establece que la
planeacién, disefio e implementacion de las politicas publicas, planes y programas
en materia de movilidad deberan favorecer en todo momento a la persona, los
grupos en situacion de vulnerabilidad y sus necesidades, garantizando la prioridad
en el uso y disposicién de las vias, de acuerdo con la siguiente jerarquia de la

movilidad:



/
' Instituta para gl Desarrollo Técnico de las Haciendas Publicas

La nueva Ley General de Movilidad y Seguridad Vial

I. Personas peatonas, con un enfoque equitativo
y diferenciado en razén de género, personas
con discapacidad y movilidad limitada;
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Il. Personas ciclistas y personas usuarias de
vehiculos no motorizados; ei'h
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Ill. Personas usuarias y prestadoras del servicio
de transporte publico de pasajeros, con un
enfoque equitativo pero diferenciado;

IV. Personas prestadoras de servicios de
transporte y distribucion de bienes 'y
mercancias, y
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V. Personas usuarias de vehiculos motorizados
particulares.
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Sistema Nacional de Movilidad y Seguridad Vial

Con la entrada en vigor de la LGMSV, se creara el Sistema Nacional de Movilidad
y Seguridad Vial (SNMSV), mismo que de conformidad con lo establecido en el
articulo 7 de la Ley referida, serd el mecanismo de coordinacion entre las
autoridades competentes en materia de movilidad y seguridad vial, de los tres
ordenes de gobierno, asi como con los sectores de la sociedad en la materia, a fin
de cumplir el objeto, los objetivos y principios de la Ley, la politica, el Plan Nacional
de Desarrollo, la Estrategia Nacional y los instrumentos de planeacion especificos.

La Secretaria de Desarrollo Agrario,
Territorial y Urbano;

La Secretaria de Infraestructura,
Comunicaciones y Transportes;

El SNMSV estara
integrado por las
personas
titulares o

representantes : :
legales de: Por las entidades federativas, la persona

que sea designada por el Ejecutivo local;

La Secretaria de Economia;

El Sistema podra invitar a participar a otras
autoridades de movilidad que se considere
necesarias con vozy voto y las demas que
se determinen sdélo con voz para el debido
cumplimiento del objeto de la Ley.
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La presidencia del Sistema Nacional sera ejercida de manera rotativa, de forma
anual, entre la Secretaria de Desarrollo Agrario, Territorial y Urbano y la Secretaria

de Infraestructura, Comunicaciones y Transportes.

El SNMSYV tendra las facultades enlistadas en el apartado B del articulo 7 de la Ley
en mencion, dentro de las cuales, por nombrar algunas se tiene la atribucion de:
emitir acuerdos y resoluciones generales para el funcionamiento del Sistema
Nacional; establecer las bases de planeacién, operacién, funcionamiento y
evaluacion de las politicas en materia de movilidad y seguridad vial de caracter
nacional, sectorial y regional, a fin de desarrollar los objetivos del Plan Nacional de
Desarrollo, los programas federales y los planes de las entidades federativas y de
los municipios; disefiar y aprobar la politica nacional en materia de movilidad y
seguridad vial; formular manuales y lineamientos que orienten la politica para los
sistemas de movilidad en los centros de poblacion, con perspectiva interseccional

y de derechos humanos; entre otras.

De conformidad con los articulos Tercero y Cuarto Transitorios de la Ley en estudio,
el SNMSV, debera emitir la Estrategia Nacional de Movilidad y Seguridad Vial en
un plazo no mayor a 365 dias naturales, y, ademas, debera integrarse y emitir los
lineamientos para su organizacién y operacion, en un plazo no mayor a 180 dias

naturales, ambos plazos contados a partir de la entrada en vigor de la Ley.
Politica nacional

Conforme al articulo 8 de la LGMSV, la politica nacional de movilidad y seguridad
vial se disefiara con un enfoque sistémico y se ejecutara con base en los principios
establecidos en la Ley, los que para tal efecto emita el SNMSV, asi como a través

de los mecanismos de coordinacion, informacion y participacion correspondientes,
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con el objetivo de garantizar el derecho a la movilidad con las condiciones

establecidas por la Constitucion Politica de los Estados Unidos Mexicanos.
Derecho ala movilidad

Por su parte, en el articulo 9 de la ley multicitada, se establece
gue la movilidad es el derecho de toda persona a trasladarse
y a disponer de un sistema integral de movilidad con calidad,
suficiente y accesible que, en condiciones de igualdad y

sostenibilidad, permita el desplazamiento de personas, bienes
y mercancias, el cual debera contribuir al ejercicio y garantia de los demas derechos
humanos, por lo que las personas seran el centro del disefio y del desarrollo de los
planes, programas, estrategias y acciones en la materia; y dicho derecho a la

movilidad tendra las finalidades enlistadas en el referido articulo.

Seguridad vial

# Otro concepto relevante de esta nueva Ley, es la seguridad

Segt_lrildad vial, misma que consiste en el conjunto de medidas, normas,
via

politicas y acciones adoptadas para prevenir los siniestros de

transito y reducir el riesgo de lesiones y muertes a causa de

éstos. Para ello, las autoridades, en el marco de sus
respectivas competencias, observaran las directrices establecidas en el articulo 11

de dicha normativa.

Estrategia Nacional de Movilidad y Seguridad Vial

De acuerdo al marco normativo que se analiza, en el DOF se publicara una
Estrategia Nacional de Movilidad y Seguridad Vial, formulada y aprobada por el
SNMSV, misma que establecera las bases para el desarrollo de la movilidad y la

seguridad vial del pais, en el corto, mediano y largo plazo, en congruencia con el
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Plan Nacional de Desarrollo, los programas sectoriales, regionales, estatales y
municipales en materia de movilidad, seguridad vial y ordenamiento territorial, y
demas aplicables, asi como aquellas especificas a los grupos en situacion de
vulnerabilidad. Dicha Estrategia podra ser revisada y, en su caso, actualizada cada
cuatro afios o cuando ocurran cambios profundos que puedan afectar la estructura

de movilidad en México.

Marcada la Estrategia a seguir, las dependencias y entidades de la Administracion
Publica Federal, las entidades federativas, los municipios y las demarcaciones
territoriales de la Ciudad de México, ajustaran sus politicas y acciones a lo

establecido en la misma.
Sistema de Informacién Territorial y Urbano

El Sistema de Informacién Territorial y Urbano (SITU) es un instrumento de la Ley
General de Asentamientos Humanos, Ordenamiento Territorial y Desarrollo Urbano
que tiene por objeto organizar, actualizar y difundir la informacién e indicadores
sobre el ordenamiento territorial y el desarrollo urbano, donde ademas se integra,
organiza, actualiza, publica y estandariza informacion de movilidad y seguridad vial,
considerando caracteristicas socioeconémicas, demograficas, de discapacidad y
de género de las personas usuarias de la via y los grupos en situacion de
vulnerabilidad, para la elaboracién de la politica publica, programas y acciones que

garanticen los derechos, principios, directrices y objetivos de la LGMSV.

De conformidad con el articulo 27 de la LGMSV, el SITU en materia de movilidad y
seguridad vial estara conformado por una base de datos integrada por la
informacion que proporcionen las autoridades federales, las entidades federativas,

los municipios y las demarcaciones territoriales, en el ambito de sus competencias.
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Para el funcionamiento del SITU en materia de movilidad y seguridad vial, las
autoridades competentes, dentro del marco de sus facultades deberan suscribir los
convenios de coordinacion necesarios para la transmision de la informacion que
exista en los archivos de las diversas dependencias, entidades federales,
organismos constitucionalmente auténomos, entidades federativas y municipios
gue posean datos e informacion necesaria para que las autoridades competentes

elaboren las politicas de movilidad y seguridad vial.

A fin de que fluya la informacion en el articulo Quinto Transitorio, se establece que,
en un plazo no mayor a 365 dias naturales contados a partir de la entrada en vigor
de la Ley, las Secretarias integrantes del SNMSV, las entidades federativas, asi
como los municipios, deberan integrar los registros, indicadores y bases de datos
en materia de movilidad y seguridad vial como parte del Sistema de Informacion

Territorial y Urbano.
Instrumentos para la Infraestructura de Movilidad y Seguridad Vial

Aunado a la nueva Ley vendran ajustes en cascada, debido a que la Federacion,
las entidades federativas, los municipios y las demarcaciones territoriales de la
Ciudad de México deberan establecer en su normativa aplicable que las obras de
infraestructura vial urbana y carretera seran disefiadas y ejecutadas bajo los
principios, jerarquia de la movilidad y criterios establecidos en la LGMSV,
priorizando aquéllas que atiendan a personas peatonas, vehiculos no motorizados

y transporte publico, de conformidad con las necesidades de cada territorio.

Los estandares de disefio vial y dispositivos de control del transito deberan ser
definidos por cada entidad federativa, en concordancia con las Normas Oficiales

Mexicanas (NOM) expedidas para tal efecto.
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Ademas de los principios, también se tendran que considerar los criterios para el
disefio de infraestructura vial establecidos en el articulo 35 de la citada Ley, en el
disefio y operacion de la infraestructura vial, urbana y carretera para garantizar una

movilidad segura, eficiente y de calidad.

Los riesgos y contratiempos que se suelen sufrir en las zonas de obra podrian verse
disminuidos ante las nuevas disposiciones contempladas en el articulo 37 de la
LGMSYV que establece los estandares para la construccion de infraestructura vial,
mencionando que toda obra en la via publica destinada a la construccion o
conservacion de esta, o a la instalacibn o reparacion de servicios, debera
contemplar, previamente a su inicio, la colocacion de dispositivos de desvios,
reduccion de velocidades y proteccion de obra, conforme a las normas técnicas

aplicables a la planeacién.

Por ello, los tres niveles de gobierno deberan estandarizar las especificaciones
técnicas de seguridad en las zonas de obras viales, conforme a las normas técnicas

aplicables a la planeacion.

Ahora bien, como parte de los instrumentos preventivos, correctivos y evaluativos,
las autoridades de los tres Ordenes de gobierno deberan considerar la
implementacion de auditorias e inspecciones a través de las cuales se analice la
operacion de la infraestructura de movilidad e identifiqguen las medidas necesarias
gue se deben emprender para que se cumplan los principios y criterios establecidos
en la LGMSV, y de acuerdo a su articulo 38 sera el SNMSV el que emitira los
lineamientos en materia de auditorias e inspecciones de infraestructura y seguridad
vial.

Medidas minimas de transito

En el articulo 49 de la LGMSV, se establece que la Federacion, las entidades

federativas y los municipios deberan incluir en sus reglamentos de transito
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disposiciones respecto de las medidas minimas de transito, asi como su aplicacion
y supervision de éstas, atendiendo y salvaguardando la seguridad, protegiendo la
vida y la integridad fisica de las personas en sus desplazamientos bajo el principio
de que toda muerte o lesion por siniestros de transito es prevenible, por lo que, las
autoridades de los tres Ordenes de gobierno estableceran, en su normativa
aplicable, las sanciones correspondientes a quienes infrinjan dichas medidas

minimas.

Entrando en detalle, las medidas minimas que los reglamentos de transito y demas

normatividades aplicables tendran que regir, son las siguientes:

Licenciade Que las personas conductoras cuenten con licencia o permiso de conducir vigente, la cual
conducir debera ser la adecuada para el tipo de vehiculo que se pretenda operar.
Otro punto a resaltar, es en relacion a la acreditacién y obtencién de licencias y permisos de
conducir, puesto que, de conformidad con el articulo 51 de la LGMSV, la Federacion, las
entidades federativas y los municipios, estableceran en su normativa aplicable que todas las
personas que realicen el tramite para obtener o renovar una licencia o permiso de conducir,
deberan acreditar el examen de valoracion integral que demuestre su aptitud para ello, asi como
el examen tedrico y practico de conocimientos y habilidades necesarias, antes de la fecha de
expedicién o renovacion de la licencia o permiso. Asimismo, podran establecer que las licencias
no tengan una vigencia mayor a cinco afios de forma general y de dos afios en el caso de
licencias para la conduccién de vehiculos de emergencia, incluyendo aquellos para actividades
de atencién médica o policiaca y vehiculos de transporte escolar.
Ademas, las autoridades competentes estableceran en sus respectivos reglamentos de transito
que a las personas que sean sorprendidas manejando bajo el influjo del alcohol o cualquier
droga, psicotropico o estupefaciente se les retire la licencia o permiso para conducir por un
periodo no menor a un afio y por un periodo no menor a seis meses en caso de conductores de
transporte publico o transporte de carga.
Preferencia La preferencia del paso de personas peatonas en el cruce de vias publicas de acuerdo con el
del paso disefio y funcionalidad de éstas, de conformidad con la jerarquia de la movilidad;

Limites de  El establecimiento de limites de velocidad con base en evidencia cientifica de caracter nacional
velocidad o internacional, a fin de mantenerlas por debajo de un umbral de seguridad indispensable para
salvaguardar la vida y la integridad de las personas usuarias; por lo que las velocidades
maximas no deberan rebasar las siguientes:
a) 30 km/h en calles secundarias y calles terciarias.
b) 50 km/h en avenidas primarias sin acceso controlado.
c) 80 km/h en carriles centrales de avenidas de acceso controlado.
d) 80 km/h en carreteras estatales fuera de zonas urbanas; 50 km/h dentro de zonas
urbanas.
e) 110 km/h para automoviles, 95 km/h para autobuses y 80 km/h para transporte de
bienes y mercancias en carreteras y autopistas de jurisdiccién federal.
f)  Ninguna interseccion, independientemente de la naturaleza de la via, podra tener
velocidad de operacion mayor a 50 km/h en cualquiera de sus accesos.
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Cinturén de
seguridad

Uso de
tecnologias
para
infracciones
Asiento de
seguridad
para
menores
Sujecion
para sillas
de ruedas
Estandares
para
vehiculos
Uso
obligatorio
de casco
Prohibicién
de hablar
por teléfono
Sujetador
para
celulares

Pruebas de
alcoholemia

Pesos y
dimensiones
de los
vehiculos
Medidas
para la
prevencién
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La utilizacion del cinturén de seguridad de forma obligatoria para todos los pasajeros de
vehiculos motorizados, de acuerdo con los requisitos establecidos en la Norma Oficial Mexicana
aplicable;

El uso de tecnologias como medio auxiliar para la prevencién y captacién de infracciones a fin
de prevenir y mitigar factores de riesgo que atenten contra la integridad, dignidad o libertad de
las personas;

Que cualquier persona menor de doce afios o que por su constitucion fisica lo requiera, viaje en
los asientos traseros con un sistema de retencion infantil o en un asiento de seguridad que
cumpla con los requisitos establecidos en la Norma Oficial Mexicana aplicable;

El uso de sistemas de sujecion para sillas de ruedas en el transporte publico;

Que todos los vehiculos motorizados cuenten con los estandares establecidos en la Norma
Oficial Mexicana aplicable;

El uso obligatorio de casco para personas conductoras y pasajeros de motocicletas que cumpla
con la Norma Oficial Mexicana aplicable en la materia;

La prohibicion de hablar por teléfono celular o cualquier otro dispositivo electronico o de
comunicacion, asi como leer y/o enviar mensajes de texto por medio de cualquier tipo de
dispositivo electrénico, salvo que se realice mediante tecnologia de manos libres;
En el caso de que sea necesaria la utilizacion de dispositivos electrénicos o de comunicacién
para la prestacion del servicio de transporte, el teléfono celular o cualquier otro tipo de
dispositivo electronico debera estar debidamente colocado en un sujetador que facilite su
manipulacion y que no obstaculice la visibilidad al conducir;
La obligacion de las entidades federativas y los municipios de realizar pruebas de alcoholemia
de manera permanente con el objetivo de evitar la conduccion de cualquier tipo de vehiculos
bajo el efecto del alcohol. Para tal efecto queda prohibido conducir con una alcoholemia superior
a 0.25 mg/L en aire espirado o0 0.05 g/dL en sangre, salvo las siguientes consideraciones:

a) Para las personas que conduzcan motocicletas queda prohibido hacerlo con una
alcoholemia superior a 0.1 mg/L en aire espirado o 0.02 g/dL en sangre.

b) Para vehiculos destinados al transporte de pasajeros y de carga, queda prohibido
conducir con cualquier concentracion de alcohol por espiracion o litro de sangre.
La autoridad competente realizara el respectivo control de alcoholimetria mediante el método
aprobado por la Secretaria de Salud Federal;
La supervisién de pesos y dimensiones de todos los vehiculos motorizados en todas sus
modalidades deberan cumplir con las Normas Oficiales Mexicanas y demas leyes aplicables, y

Medidas para la prevencién y mitigacién de factores de riesgo.
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Estandares de vehiculos nuevos

Los vehiculos nuevos que se comercialicen en el
territorio nacional (LGMSV, art 54) deberan cumplir
una regulacion técnica con los dispositivos, sistemas
y estandares de seguridad que se establezcan en las

NOM correspondientes, de acuerdo con lo

establecido en la Ley de Infraestructura de la Calidad,
tomando como base los criterios internacionales en la materia.
Ademas, la actualizacion de los dispositivos, sistemas y estandares de seguridad
en los vehiculos nuevos que se comercialicen en territorio mexicano se regiran de
acuerdo con las NOM correspondientes, con el fin de responder a los avances
tecnologicos en seguridad vehicular que demuestren salvar vidas y reducir lesiones

graves a nivel internacional.

Las autoridades competentes, en coordinacion con la Secretaria de Infraestructura,
Comunicaciones y Transportes, deberan establecer un sistema de evaluaciéon de
vehiculos nuevos, independiente de fabricantes y concesionarios. Asimismo, las
NOM estableceran los requisitos de informacion que los fabricantes, importadores
y personas concesionarias de vehiculos nuevos deberan dar a conocer respecto
del desempefio de proteccién y la seguridad de los vehiculos, con un sistema de

informacion de facil comprension.
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Zonas y tramos de via de gestion de la demanda de movilidad

Se podran implementar zonas de transito controlado (- son poligonos en los que se |
regula el flujo de vehiculos

o motorizados en funcién de sus
(LGMSV, art.56) en zonas de alta demanda de viajes O s o
. . .. ., tamarfio, mediante sistemas de
de las ciudades, a fin de priorizar la gestion de la control vial y regulacién del
transito, a fin de disminuir el

P 1 ili i~li uso y el impacto social y

seguridad vial, la movilidad peatonal, ciclista y de amblental negativo que implica
su circulacion.

Zonas de
los vehiculos con mayor impacto ambiental y de gestion de la

transporte colectivo, reducir el volumen vehicular o

demanda

riesgo vial, mediante las disposiciones que para tal
efecto emita la autoridad competente, ademas, se podran implementar sistemas de
control vial y regulacion del transito, usando cadmaras y lectores digitales de placas
o lectura visual, por parte de agentes publicos u operadores privados en los

términos que se establezcan en la normatividad aplicable.

Autoridades en materia de movilidad y seguridad vial

En el Titulo Tercero de la Ley, se establece la distribucion de competencias de las
autoridades en materia de movilidad y seguridad vial, siendo las siguientes

DESARROLLO
TERRITORIAL

SALUD MEDIO
“SSE | gy | AMBIENTE

COMUNICACIONES

»

»

Secretaria de

Desarrollo Secretaria de

Medio Ambiente

Secretaria de

Agrario, Infraestructura,

Territorial y
Urbano

Comunicaciones
y Transportes

y Recursos
Naturales
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SEGURIDAD

Institutos de
planeacion de las
entidades
federativas, de
los municipios y
los de caracter
metropolitano

Dependencias o
entidades
competentes de
las entidades
federativas

Secretaria de
Seguridad y

Proteccion
Ciudadana

Armonizacion de reglas y normas

Las autoridades en el pais deberan tener presente que a partir del pasado 18 de
mayo de 2022 entrd en vigor LGMSV y que el plazo previsto en el articulo Segundo
Transitorio, para armonizar el marco legal en la materia, es de 180 dias. De ahi que
el Congreso de la Union y cada una de las legislaturas en las entidades federativas
deberan aprobar las reformas necesarias a las leyes de su competencia. De igual
forma, las administraciones estatales y municipales requeriran estar atentas a
dichos ajustes y nuevas disposiciones para ejecutarlos en sus planes y programas
de gobierno.
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FUENTE CONSULTADA:
LGMSV. Ley General de Movilidad y Seguridad Vial. Diario Oficial de la Federacion.
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